HISTORIA

Huta z kopalnig na morzach i oceanach
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Czasy, w ktorych Gliwice rozstawiane byty w szerokim
Swiecie przez statki marynarki handlowej, noszace
nazwe miasta, dawno przeminety. Gdy jednak dookota
zima - a wiec mysli same uciekaja w cieplejsze re-

jony...

- moze warto wspomnieé jeszcze o morskich

jednostkach, zwigzanych z Gliwicami?

Zwlaszcza, ze jest
co wspominac:
swoich reprezentan-
tow we flocie miaty

dwa zakfady — Huta
Labedy 1 Kopalnia
Soénica.

Oba statki ptywaty w barwach
armatora ze Szczecina, Pol-
skiej Zeglugi Morskiej, i oba
stuzyty do przewozu tadunkow
masowych, przede wszystkim
sztandarowego towaru eks-
portowego Slaska, czyli, rzecz
jasna, wegla.

Pierwszy z nich, parowiec ,,Huta
tabedy”, miat bogatg prze-

szto$¢: powstat w latach Il wojny
Swiatowej, kiedy alianci tracili
masowo transportowce, dostar-
czajgce do walczacej z Niemca-
mi Europy uzbrojenie, surowce

Kopalnla Sosnl

dla przemystu obronnego oraz
zaopatrzenie, pozwalajgce prze-
trwaé zwtaszcza oblezonej Anglii.
Ze wzgledu na potrzebe szyb-
kiego zastgpienia zatapianego
przez  Kriegsmarine tonazu,
opracowano nowatorska meto-
de produkcji statkéw —w sposéb
taSmowy, z prefabrykowanych
elementéw, z zastosowaniem
szybkiej technologjii spawania
zamiast zmudnego hitowania
blach kadtuba. Znormalizowa-
nych rozmiaréw frachtowce
0 nos$nosci 10 tys. ton powsta-
waty w trzech odmianach: budo-
wane w Stanach Zjednoczonych
zaliczano do typu ,Liberty”, te
z Wielkiej Brytanii — ,Empire”,
z Kanady za$ — ,Park”.

S/s ,,Huta Labedy”
powstata w ame-
rykanskiej stoczni
Permanente Me-
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tals Corporation

w Richmond w Ka-
lifornii w 1943 r.

Statek miat 134,6 m dtugosci,
17,4 szerokosci, 8,5 zanu-
rzenia; do pieciu tadowni, roz-
mieszczonych pod dwoma po-
ktadami, mégt zabra¢ 10.500
ton tadunkéw. Napedzajgca
g0 maszyna parowa O mocy
2.500 KM nadawata mu pred-
koS¢ 10 weztow. W sktad zato-
gi wchodzito 38 osdb.

Parowiec, zwodowany jako
James G. Maguire” przezyt
wojne bez wiekszych pertur-
bacji — ptywat w konwojach po
Pacyfiku i Atlantyku — aby po-
tem, kiedy Amerykanie pozby-
wali sie zbednych jednostek
ptywajgcych, zostaé w 1947
sprzedany do Wtoch, gdzie po-
czagtkowo nosit nazwe ,Ninetto
Gavarone”, a od 1960 - ,Ga-
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dore Secondo”. Dwa lata pdz-
niej, gdy armator nie miat dlan
zatrudnienia — co wigzato sie
z nadmiarem, spowodowanym
réwniez tg wojenng nadproduk-
cjg, statkow, a takze niedostat-
kiem towaréw do przewiezienia
— i byt gotéow sprzeda¢ go za
okazyjng cene, ,Gadobre Se-
condo” kupili przedstawiciele
Polski dla Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. W szczecinskiej kompanii
otrzymat nazwe ,Huta tabedy”.

Transakcja okazata sie nader
korzystna; cho¢ statki typu ,Li-
berty” miaty staby punkt w po-
staci podatnych na pekanie
blach kadtuba, to jednak wytozo-
ne na nie w okresie frachtowej
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bessy pienigdze zwracaly sie juz
po roku regularnego ptywania.
Dodatkowg zaletg byta rewela-
cyjnie prosta obstuga niezwykle
mato skomplikowanego kon-
strukeyjnie, a przez to praktycz-
nie bezawaryjnego, gtéwnego
silnika napedowego.

Nabytek dobrze stuzyt szcze-
cinskiemu armatorowi. Dzieki
praktycznie nieograniczonemu
zasiegowi eksploatowano go
w trampingu oceanicznym,
w razie potrzeby kierowano
réwniez na regularne linie euro-
pejskie. Cho¢ byt konstruowany
jako drobnicowiec, pod polskg
banderag wozit najczesSciej towa-
ry masowe, przede wszystkim
wegiel wtasnie. Stuzba ,Huty
tabedy” trwata réwne 10 lat —
a kiedy statek sptacit z nawigz-
ka wydane na zakup pienigdze,
zas jego stan techniczny pozo-
stawiat coraz wiecej do zycze-
nia, zostat sprzedany na ztom.
Dzieta zniszczenia dokonano
w stoczni w Bilbao w 1972 r.

Znacznie mniej
burzliwe dzieje byty
udziatem drugiego
»gliwickiego”
masowca — m/s
,Kopalnia So$nica”.

Statek ten, reprezentant serii,
zamowionej w dunskich stocz-
niach w celu zastgpienia wyco-
fywanych z zeglugi ,liberciakow”
— i z tego powodu nazywanej
»Neoliberty” — zostat zbudowany
w 1969 r. w Nakskov Skibsva-
erft AS w Nakskov. Miat 136,5
m dtugosci, 19,3 szerokosci,
8,2 zanurzenia; przewidziano go
do przewozu wegla, cho¢ pod
poktad, do pieciu tadowni miesz-
czacych 11.700 ton, zabierat
réwniez koks, rudy réznych

metali, apatyty, a hawet zboza.
Napedzany poteznym silnikiem
wysokopreznym produkcji  Za-
ktadéw im. Cegielskiego w Po-
znaniu (na licencji dunskiej fir-
my Burmeister & Wain) o mocy
7.850 KM, mégt osiggac pred-
kos¢ 15,2 wezta. Zatoge tworzy-
ty 33 osoby.

.Kopalnia So$nica”, eksplo-
atowana w systemie trampin-
gowym Sredniego zasiegu (acz
ptywajgca réwniez na jakze do-
brze wspominanym przez mary-
narzy statym ,duiiskim moscie
weglowym”) na wodach Euro-
py i zachodniej Afryki, petnita
stuzbe pod polska banderg do
czerwca 1992 r. Nowe czasy
wymagaty nowoczesniejszych
statkéw; armator ze Szczecina
bez zalu pozbyt sie wiec wystu-
zonego i coraz bardziej nieeko-
nomicznego ,Neoliberciaka”...

Sprzedany osobliwej kompa-
nii Chopol (czyli zatozonemu
w 1987 Koreansko-Polskiemu
Towarzystwu Zeglugowemu
»Chopol”, jedynej firmie z pol-
skim kapitatem, dziatajgcej
w Korei Pétnocnej) masowiec
zachowat biato-czerwong ban-
dere i otrzymat nazwe ,Cho-
pol”. Nosit jg jeszcze przez 5
lat, dopoki w 1997 nie zostat
ostatecznie uznany za niena-
dajacy sie do zeglugi. Na wio-
sne 1997 r. odbyt swoj ostatni
rejs do Indii: 12 marca tegoz
roku zostat wprowadzony na
brzeg plazy Alang, gdzie znaj-
duje sie jedno z najwiekszych
na Swiecie morskich cmenta-
rzysk, i tego samego dnia wy-
konujacy iScie mréwcza prace
robotnicy rozpoczeli rozbiorke
kadtuba, ktéry w szczatkach
trafit do hutniczych piecow.
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