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W naturze cz³owieka g³êboko 
zakorzeniona jest sk³onnoœæ 
do porz¹dkowania œwiata, 
szufladkowania wszystkich 
zjawisk. I tak, historycy 
uwielbiaj¹ dzieliæ minione 
lata na okresy, nazywaæ je i 
segregowaæ. Podobnie jest 
oczywiœcie z wydarzeniami 
historycznymi. Przesz³oœæ 
zwykle nie przedstawia siê 
z naszego punktu widzenia 
ró¿owo – wojny, zarazy, wybu-
chy wulkanów – a¿ chcia³oby 
siê zapytaæ, gdzie w takim 
razie umiejscowiæ te dawne, 
dobre czasy, o których ka¿dy 
na pewno ma sporo do po-
wiedzenia? Nie wiadomo, 
ale lepiej nie pytaæ o to hi-
storyków!

Szczycimy siê wspó³czesnoœ- 
ci¹, okreœlaj¹c j¹ miêdzy in-
nymi jako czas zwyciêstwa 
racjonalizmu, zwyciêstwa 
nauki nad przes¹dami i 
ogólnie pojêt¹ tak 
zwan¹ „ciemnot¹”. 
Co prawda hur-
raoptymizm cha-
rakterystyczny dla 
drugiej po³owy XX 
wieku, wieszcz¹cy 
zwyciêstwo nauki i 
techniki we wszyst-
kich dziedzinach 
(patrz pogadanki typu „kiedy 
i jak polecimy na Ksiê¿yc?”) 
zdecydowanie os³ab³, 
niemniej jednak racjona-
lizm i zdroworozs¹dkowe 
podejœcie do ¿ycia wydaje 
siê zwyciê¿aæ.

Spoœród wszystkich okresów 
historycznych, zdecydowa-
nie najbardziej zszargan¹ 
opiniê ma œredniowiecze. 
Oczywiœcie polowania na 
czarownice, hiszpañska in-
kwizycja (której, jak wiado-
mo, nikt siê nie spodziewa³), 
miasta z wylewanymi przez 
okna pomyjami, epidemie, 
procesje biczowników... 
Gdyby powsta³o kiedyœ biu-
ro podró¿y oferuj¹ce wy-
cieczki w czasie, podró¿e 
do tamtych lat (zw³aszcza 
w okres tak zwanej „jesie-
ni œredniowiecza”) objête 
by³yby zawsze najkorzystniej-
szymi promocjami. Obecnie 
w nauce dominuje raczej 
tendencja poprawiania wize-
runku tego okresu, wskazu-
je siê na ogólnoeuropejsk¹ 
wspólnotê, brak wyraŸnych 
granic pañstwowych i ogól-
nie pojêcia narodowoœci czy 
obywatelstwa, rozwój nurtów 
filozoficznych... ale ju¿ tak 
jest, ¿e dobr¹ opiniê ³atwo 
utraciæ, a odzyskaæ bardzo 
trudno.

Chlubimy siê wiêc brakiem 
przes¹dów (to w koñcu nie 
œredniowiecze!), nikt ju¿ nie 
wierzy w czary, w rzekach nie 
czaj¹ siê Wodniki i nikt krzy-
wym spojrzeniem nie spowo-
duje, ¿e byd³o mleczne prze-
stanie dostarczaæ cennego 
produktu.
Có¿, kiedy na miejsce tam-
tych pojawi³y siê nowe – upo-
rczywie kr¹¿¹ce, co raz w no-

wej wersji czy postaci. 

Zjawisko to 
opisano ju¿ i 
nazwano – ach, 
ci szufladkuj¹cy 
badacze! To 
oczywiœcie tak 
zwane miejskie 
legendy.
Najbardziej popularna w 
naszym kraju to oczywiœcie 
ta o czarnej wo³dze, która 
porywa³a ludzi w czasach 
PRL, przy czym cel porwania 
by³ bardzo ró¿ny, zale¿nie od 
opowiadaj¹cego. Wszystkie 
te opowieœci mia³y wspólne 
cechy – dotyczyły ważnych 
spraw w życiu człowieka, ta-
kich jak pożywienie, bezpie-

czeństwo lub znanych w 
danym społeczeństwie 
osób i teoretycznie mo-
gły się rzeczywiście wy-
darzyć. Najważniejsze 
było, że zawsze dany 
wypadek zdarzył się 
znajomemu znajomego 
opowiadającego. 

Inn¹ tak¹ histori¹ by³a 
opowieœæ o bardzo tanio 
sprzedawanym, zupe³nie 
dobrym samochodzie, który 
wci¹¿ zmienia³ w³aœciciela, 
poniewa¿ nie udawa³o siê 
wywabiæ trupiego odoru z 
tapicerki pojazdu, w którym 
zgin¹³ (i zapewne sporo siê 
póŸniej przele¿a³) jego pierw-
szy w³aœciciel. Swego czasu, 
gdy banany nie by³y jeszcze 
tak powszechne i tanie jak 
obecnie, kursowa³a uporczy-
wa plotka o straszliwych 
paj¹kach, które przedosta³y 
siê wraz z owocami i teo-
retycznie zagra¿a³y ¿yciu 
nieœwiadomych konsumen-
tów. Z podobnego powodu 
nale¿a³o odcinaæ koñcówkê 
banana, bo by³o to rzekomo 
gniazdo larwy takiego paj¹ka 
(o ile paj¹k przechodzi etap 
larwy). Przy takich mro¿¹cych 
krew w ¿y³ach opowieœciach 
historie o skorkach wcho- 
dz¹cych do uszu – i do g³owy 
– wypada³oby skwitowaæ 
wzruszeniem ramion. Kto 
by w to wierzy³! Przecie¿ nie 
¿yjemy w œredniowieczu!

Wci¹¿ mamy jeszcze okres 
wakacyjny, korzystaj¹c z co 
parê dni pojawiaj¹cego siê 
lata wyje¿d¿amy nad wodê, 
a najbli¿ej mamy K¹pielisko 
Leœne. Warto wiêc pamiêtaæ, 
¿e – to informacja pewna, 
bo znam osobê, która zna 
kogoœ, kto ma w rodzinie pra-
cownika k¹pieliska – oni tam 
dodaj¹ do wody taki œrodek, 
który powoduje zmianê kolo-
ru cieczy wokó³ osoby, która 
zanurzy³a siê niekoniecznie 
wy³¹cznie w celu och³odzenia 
siê i pop³ywania. No, wszy-
scy wiemy o co chodzi, wiêc 
ja bym tam na Pañstwa miej-
scu uwa¿a³!

Felieton na marginesie

Prawdziwe 
historie GLIWICE. ZABRZE. 

Z policyjnych statystyk 
wynika, ¿e codziennie na 
polskich drogach m³odzi 
kierowcy powoduj¹ 
wypadki, w których gin¹ 
3 osoby. 

Niedoœwiadczenie i brak wyobraŸni 
w po³¹czeniu z brawur¹ i chêci¹ 
zaimponowania rówieœnikom, 
w praktyce przynosz¹ tragiczne 
skutki. Nie pomagaj¹ kampanie 
spo³eczne i policyjne apele, nie 
odstrasza te¿ wizja mandatu. 
Czy skuteczne oka¿¹ siê zmia-
ny w prawie o ruchu drogowym 
zaostrzaj¹ce przepisy wobec 
m³odych osób, które dopiero co 
uzyska³y prawo jazdy? 

Zmiany maj¹ obowi¹zywaæ od 
stycznia przysz³ego roku. Zgodnie 
z nimi, szczególnym nadzorem 
objêci zostan¹ kierowcy miêdzy 18 
a 24 rokiem ¿ycia, którzy w³aœnie 
otrzymali prawo jazdy. 

Przez rok bêd¹ mu-
sieli jeŸdziæ autem 
oznakowanym zielo-
nym liœciem.

Je¿eli w tym „okresie próbnym” 
dwa razy z³ami¹ przepisy,  nie tyl-
ko groziæ im za to bêdzie mandat i 
punkty karne, ale zostan¹ równie¿ 
skierowani na kurs doszkalaj¹cy. 
Trzecie wykroczenie bêdzie 
oznaczaæ po¿egnanie z prawem 
jazdy i ponowny egzamin. 

Zmiany dotyczyæ bêd¹ równie¿ 
motocyklistów. Przede wszystkim 
wprowadzony zostanie próg wie-
kowy. 

Prawo jazdy kat. 
A bêdzie mog³a 
otrzymaæ osoba, któ-
ra ukoñczy³a 24 lata. 

M³odsi, nawet 18-letni,  bêd¹ mo-

Gliwicki samorz¹d, Stra¿ 
Miejska oraz Zespó³ Szkó³ 
£¹cznoœci organizuj¹ szósty 
bezp³atny kurs samoobrony 
dla kobiet. Cieszy siê on 
tak du¿¹ popularnoœci¹, 
¿e warto zapisaæ siê jak 
najwczeœniej bo mo¿e 
zabrakn¹æ miejsc przewi-
dzianych dla 100 pañ.

Podczas kursu kobiety bêd¹ 
mog³y nauczyæ siê stosowania 
prostych, a równoczeœnie bardzo 
skutecznych technik samoobro-
ny. Zajêcia poprowadz¹ instrukto-
rzy posiadaj¹cy stopnie mistrzow-
skie i wieloletnie doœwiadczenie 
w prowadzeniu treningów sztuk 
walk oraz kursów samoobrony 
dla kobiet.

W programie – oprócz æwiczeñ fi-
zycznych – przewidziano 10-minu-
towe wyk³ady na temat sposobów 
unikania niebezpieczeñstw oraz 
metod zachowania siê w sytuacji 
bezpoœredniego zagro¿enia.

Zajêcia zaplanowano na okres 
od 7 wrzeœnia do 14 grudnia. Ich 
uczestniczki bêd¹ spotykaæ siê w 
ka¿dy poniedzia³ek w godzinach 

gli ubiegaæ siê o prawo jazdy nowej 
kategorii A2 dla motocykli o mocy 
oko³o 46 koni mechanicznych. 
Po dwóch latach doœwiadczenia 
bêdzie mo¿na staraæ siê o otrzy-
manie prawa jazdy wy¿szej kate-
gorii. 
Kolejna kategoria AM przewidzia-
na jest dla tych, którzy chc¹ jeŸdziæ 
skuterem lub motorowerem. 
Egzamin bêd¹ mogli zdawaæ ju¿ 
14-latkowie. 

koœci do warunków drogowych, ry-
zykowne wyprzedzanie i nieudzie-
lanie pierwszeñstwa przejazdu 
– mówi Marek S³omski, oficer 
prasowy gliwickiej KMP.

Jak policjanci oceniaj¹ propozycje 
zwiêkszenia wymagañ dla m³odych 
kierowców?
Przede wszystkim podkreœlaj¹, ¿e 
ta grupa wymaga szczególnego 
nadzoru. Bardzo czêsto m³odzi 
ludzie traktuj¹ samochód lub mo-
tocykl jak zabawkê. 

Ka¿de przedsiêwziêcie zmierzaj¹ce 
do poprawy bezpieczeñstwa na 
drogach jest przez nas przyjmo-
wane  z zadowoleniem - mówi¹ 
i sugeruj¹, ¿e byæ mo¿e warto 
by³oby zastanowiæ siê nad za-
ostrzeniem przepisów... dla 
wszystkich kierowców. 
Dlaczego? Dlatego, ¿e polscy 
kierowcy na naszych drogach 
zachowuj¹ siê, delikatnie rzecz 
ujmuj¹c , doœæ swobodnie i za nic 
maj¹ drogowe przepisy. Jednak 
ju¿ po przekroczeniu po³udniowej 
lub zachodniej granicy diametral-
nie zmieniaj¹ swoje zachowanie. 
Czy wp³ywu na to nie ma groŸba 
bardzo wysokich mandatów wy-
mierzanych z ca³¹ surowoœci¹ 
przez tamtejszych funkcjonariuszy 
„drogówki”? 

W Polsce taryfikator opracowano 
z du¿¹ wyrozumia³oœci¹ dla wyczy-
nów kierowców.  Nic wiêc dziwne-
go, ¿e mo¿na rozeœmiaæ siê na 
wieœæ o kierowcach mkn¹cych z 
prêdkoœci¹ 180 km czy 200 km/h, 
których policja mo¿e ukaraæ man-
datem w wysokoœci co najwy¿ej 
1000 z³. 
Dla przyk³adu, w Czechach prowa-
dzenie pojazdu pod wp³ywem al-
koholu lub narkotyków karane jest 
grzywn¹ w wysokoœci od 25.000 
do 50.000 koron (+7 punktów 
karnych) oraz zatrzymaniem pra-
wa jazdy na okres od 1 roku do 
2 lat. Przekroczenie prêdkoœci to 
kara od 1.000 do 10.000 koron 
(+5 pkt. karnych).
W Niemczech za przekroczenie 
prêdkoœci o 70 km/h kierowcy 
grozi mandat w wysokoœci 600- 
680 euro. Za jazdê z ponad pó³ 
promila alkoholu we krwi 500 
euro, w przypadku recydywy 1000 
euro i 1500 euro. 

Nina Drzewiecka

Młodzi kierowcy pod 
specjalnym nadzorem

od 19.30 do 21.00 w sali gimna-
stycznej Zespo³u Szkó³ £¹cznoœci 
przy ul. Warszawskiej 35.

Zg³oszenia bêd¹ przyjmowane 

od 31 sierpnia od godz. 9.00 
w sekretariacie Samodzielnego 
Referatu Obrony Cywilnej Urzêdu 
Miejskiego przy ul. Zwyciêstwa 
21, II piêtro, pokój 266.

Listy chêtnych na poprzedni 
kurs, który rozpoczyna³ siê kil-
ka miesiêcy temu, zamkniête 
zosta³y w pierwszym dniu zapi-
sów. (um/ir)

Kurs samoobrony dla 100 pań

Czy takie rygorystyczne zmiany 
spowoduj¹, ¿e m³odzi kierowcy 
bêd¹ stosowaæ siê do przepisów? 

W tym roku osoby 
w przedziale wieko-
wym 18 - 24 lata 
spowodowa³y ju¿ 4 
tysi¹ce wypadków.

Z policyjnych wyliczeñ wynika, ¿e 
w tej grupie wiekowej wskaŸnik 
wypadków na 10 tysiêcy osób 
wynosi a¿ 22,03, podczas gdy dla 

pozosta³ych kierowców mieœci siê 
w granicach od 4,86 do 14,61. 

Ka¿dy z nas z pewnoœci¹ nie raz by³ 
œwiadkiem, kiedy m³ody cz³owiek 
najczêœciej chc¹c popisaæ siê 
przed kolegami cisn¹³ gaz do de-
chy w wiekowych BMW  lub Gol-
fach, za nic maj¹c znaki drogowe i 
bezpieczeñstwo innych.    
Zarówno w Gliwicach jak i w Za-
brzu, praktycznie co tydzieñ odno-

towywany jest wypadek lub koli-
zja z udzia³em m³odego kierowcy. 
Skala tego zjawiska, je¿eli chodzi 
o proporcje, jest wiêc zbli¿ona do 
krajowych statystyk. 
W ubieg³ym roku na terenie po-
wiatu gliwickiego zginê³o w wypad-
kach 26 osób. Odpowiedzialnoœæ 
za ok. 30 procent takich wypad-
ków ponosz¹ kierowcy, którzy pra-
wo jazdy mieli od niedawna. 

- G³ówne grzechy niedoœwiad- 
czonych kieruj¹cych to brawura, 
nagminne ³amanie ograniczeñ 
prêdkoœci, niedostosowanie szyb- 

Fot. Na ul. Miel¿yñskiego w Zabrzu 21 – letni mieszkaniec 
Zabrza jad¹cy Hond¹ nie dostosowa³ prêdkoœci do warun-
ków ruchu i uderzy³ w s³up oœwietleniowy. Kierowca oraz 
jego trzej pasa¿erowie z ciê¿kimi obra¿eniami cia³a trafili 
do szpitala.


