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o) kontrowersyjnej decyzji dotyczacej likwidacji linii tramwajowej z prezydentem
Zygmuntem Frankiewiczem rozmawia Nina Drzewiecka

- Panie Prezydencie
wydawato sie, ze ostatecz-
na decyzja dotyczaca zlikwi-
dowania linii tramwajowej
i zastapienia jej komuni-
kacja autobusowgq nalezec¢
bedzie do Rady Miejskiej.
Tymczasem okazuje sie,
Ze zapowiedziat Pan juz
ztozenie wniosku do KZK
GOP w tej sprawie. Czyli,
od poczatku lezata ona

w Pana kompetencjach...

Nie wiem komu sie tak wy-
dawato, ale wydawato sie Zle.
Ta decyzja nie lezy w moich
kompetencjach. Gliwice w 1997
roku przystapity do KZK GOP
i od tego momentu nie majg
uprawnien do organizacji trans-
portu publicznego na swoim te-
renie — ma je KZK GOP. Dlatego
mozemy do tej instytucji tylko
wnioskowaé. Wnioski sg tam
analizowane i albo uwzgledniane
albo nie.

W sprawie tramwajow decydu-
jacy gtos bedzie miat KZK GOP,
a Scislej moéwiac jego Zarzad.
W jego sktad wchodzi 8 osdéb,
ktore w gtosowaniu podejmuja
decyzje.

Dostaje, za przeproszeniem,
gtupawe pisma, w ktorych zarzu-
ca mi sie, ze ktamie gdy mowie,
ze to nie ja bede podejmowat
decyzje, bo przeciez jestem
cztonkiem Zarzadu.

Trzeba zrozumie¢, ze do KZK
GOP moge jedynie wystapi¢ z
wnioskiem, podobnie jak moze
to zrobi¢ kazda gmina, ba,
kazdy obywatel. Jezeli chodzi
o tramwaje w Gliwicach, moge
powiedzie¢, ze jako 1/8 Zarzadu
bede gtosowat za ich likwidacja
i w 1/8 ta decyzja zalezy ode
mnie.

- Podczas spotkania
poswieconego sprawie
likwidaciji linii tramwajowej
przywotywat Pan gidwnie
argumenty ekonomiczne...

- Argumentéw jest bardzo duzo
i nie sg wytacznie ekonomiczne
- cho¢ te wtasnie, sa bardzo sil-
ne i jednoznaczne.

- Co w takim razie
przekonatoby Pana do
pozostawienia tramwaju

19.05.2009 (nr 417)

w Gliwicach?

- Prosze mi podac jakiekolwiek
argumenty, oprécz takich czysto
historyczno emocjonalnych,
bo ja takich nie znam. Z jed-
nej strony mamy przyttaczajgce
argumenty ekonomiczne, tech-
niczne, ekologiczne itp. A co po
drugiej stronie?

- Przeciez miasto angazuje
sie w wiele inwestycji, row-
niez wymagajacych sporych
nakfadow finansowych...

- Wszystkie sa sensowne, a ta
jest bezsensowna.

- Zapewnit Pan mieszkan-
cow, ze w przypadku
zastapienia linii tram-
wajowej autobusem

bedzie to komfortowy,
niskopodtogowy pojazd.
Jednak na obstuge tej no-
wej trasy KZK GOP bedzie
organizowat przetarg. Jaka
mozna mie¢ gwarancje, ze
na trase trafia nowoczesne
autobusy a nie zdezelowany
ztom z firmy, ktora zagwa-
rantuje najnizsza cene?

- Pytanie jest bardzo trafne.
Te sprawe zaliczam do bardzo
waznych i powaznie traktuje
swoje obietnice. Tego bede
pilnowat i domagat sie od KZK
GOP. Jestem po rozmowach, w
ktérych zapadty wstepne usta-
lenia dotyczace obstugi tej tra-
sy. Specyfikacja przetargowa
zostanie przygotowana w taki
sposob, ze beda do niego do-
puszczone wytacznie autobusy
niskopodtogowe.

- Czy autobus pojedzie
doktadnie taka sama trasa
jak tramwaj? Co z odcin-
kami jednokierunkowymi
takimi jak na ul. Dolnych
Watow?

- Pojedzie. Nie chce sie wy-
powiada¢ za fachowcéw od
organizacji ruchu i nie chce
przesadzaé. Jestem jednak po
kilku spotkaniach z Zarzadem
Drég Miejskich, na ktérych zapro-
ponowano pewne rozwigzanie,
ktére pozwolg na zachowanie
przebiegu trasy.

- Czy zastapienie linii tram-
wajowej autobusem wigze
sie z rezygnacja gminy

z udziatow w spoétce
Tramwaje Slaskie?

- Nie. JesteSmy akcjonariusza-
mi spoétki i zlecanie danej fir-
mie ustug lub nie, nie ma nic
wspolnego z wiasnoscig. Gmi-
na nadal bedzie posiadata 4,6
proc. udziatbw, ktére dostata
kilka lat temu.

- Moze jednak z likwidacja
linii tramwajowej mozna
byto poczekaé do )
rozpoczecia budowy DTS?
Naturalng rzecza bytoby
wprowadzenie autobusowej
komunikaciji zastepczej

i wtedy mieszkancy mieliby
okazje porownaé oba Srodki
lokomocji. Byé moze decy-
zja wzbudzitaby wtedy mniej
kontrowers;ji?

- Zgadzam sie. Nie dziatam jed-
nak populistycznie. Dwa lata,
przy optymistycznym zatozeniu,
funkcjonowania tramwaju to
bezpowrotny wydatek ok. 4 min
ztotych. Wyrzuconych w btoto. To
réznica miedzy doptata do tram-
wajow w stosunku do doptaty
do nowoczesnych autobusow.
Za te pienigdze mamy gorsza
jakosSc¢ ustugi i wieksze koszty.
Cytowani dwaj profesorowie,
ktorzy moze wysuwajg dziwne
wnioski, ale diagnoze mieli taka,
ze tramwaj w obecnym ksztatcie
jest przestarzaty i wrecz niebez-
pieczny. Przez dwa lata jezdzitby
wiec po Gliwicach ztom, ktéry
jest zagrozeniem. W imie cze-
go? Zebym miat lepszy wynik
wyborczy jak wystartuje? To jest
nieuzasadnione.

- Taka decyzja to woda na
miyn opozycji...

- Nie boje sie jej podjaé, nie dla-
tego, ze przewiduje jakis Swietny
wynik wyborczy, tylko dlatego,
ze nigdy nie bytem przywigzany
do tego stanowiska. Nie bede
podejmowat dziatan tylko po to,
zeby by¢ lepiej ocenianym czy
postrzeganym. To bytoby nie-
uczciwe podejscie do petnionej

wizerunkowymi jak i innymi, ale
to nie usprawiedliwiatoby kunk-
tatorstwa.

- Nie wierze, ze nie miat Pan
w tej sprawie naciskow...

- Oczywiscie. Naciski sg i sg
one zaskakujgce dlatego, ze
niewspotmierne do skali pro-
blemu. Sadze, ze Ci, ktorzy
korzystaja z tramwajow bedag za-
dowoleni z tej zmiany. Nie méwie
o tej nielicznej grupie, ktéra nie
chce przyjgé do wiadomosci,
ze autobus to dobra alternaty-
wa. Jestem w stanie zrozumie¢
tramwajarzy, ktorzy czuja sie
zagrozeni.

Oczywiscie, nie cata zajezdnia
straci prace ale jakie$ reduk-
cje moga nastgpi¢. Zwolnionym
oferuje mozliwos¢ przekwalifiko-
wania w PKM-ie na kierowce au-
tobusu. Ale reszta? Reszta jest
podejrzana. Zresztg wszystko
okaze sie po czasie.

- Moéwiac o kosztach
modernizacji linii tramwa-
jowej przeciwstawia sie jej
inwestycje Podium...

- W przypadku Podium powstaje
cos$ co jest wyréznikiem Gliwic.
Mamy problem z promocja mia-
sta, Podium moze nam poméc.

- Ztosliwi mowia, ze buduje
Pan raczej swoj pomnik.

- Akurat Podium, to nie byt méj
pomyst. Ajezelichodzi o pomniki,
to mam juz pare, wiec dziekuje
bardzo. Bardziej identyfikuje sie
ze skrzyzowaniem autostrad
Al i A4. Jak zaczynatem swojg
prace jako prezydent, to zadna
z nich nie miata przebiegac¢
przez Gliwice. Przyciggniecie
ich tutaj ma wiec znaczenie hi-
storyczne i w znacznym stopniu
przypisuje to sobie. Strefa, Opel
- 0 to walczytem. Z tym, ze to
moje dzieto akurat nikt nie po-
lemizuje. Pomnikéw wiec mi
wystarczy.

- Wr6émy do Podium...
- W sprawie Podium miatem

watpliwosci  czy  inwestycja
jest warta az takiego zachodu.

finansowaniu. Zapadta jednak
jednoznaczna decyzja na ,tak”,
wiec budujemy. W dodatku
mamy otrzymac¢ z Unii dofinan-
sowanie w wysokosci 140 min
zt. To gigantyczne pieniadze.

W ostatnim czasie zgtosita sie
do nas powazna organizacja
gospodarcza. Przyjechata z
Warszawy aby zaprezentowacd
oferte jednej z wielkich, bardzo
znanych firm, dotyczacg part-
nerstwa prywatno - publicznego
przy budowie Podium. Inwesty-
Cja przycigga wiec inwestorow i
dzieki niej o Gliwicach na pewno
bedzie gtosno.

W przypadku tramwajéw wszyst-
ko jest ewidentne. To kosztow-
na zabawka, do ktérej przez
dziesigtki lat trzeba bedzie
doktadagé. | ktéra, bedac bardzo
kosztowng, jest bardzo mato
uzyteczna. Tramwaj ma sens
tam, gdzie sg duze strumienie
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pasazeréw. Na obecnym prze-
biegu nigdy takich strumieni
nie bedzie. WydalibySmy za to
olbrzymie pienigdze.
Utrzymanie infrastruktury bytoby
bardzo drogie, a zagrozenia
pozostaty, zeby wspomnie¢ tyl-
ko skrzyzowanie na wysokosci
ul. Mickiewicza, Sowinskiego i
Daszynskiego czy tzw. pajaczka,
przy dawnym Kinie ,Apollo”

Temat likwidacji tramwa-
jow wzbudza agresje. Ludzie
posadzaja mnie o ignorancje,
ktamstwa i inne dziwne rzeczy.
Jednoczesnie jest koszmarna
nieche¢ do zapoznania sie z
faktami i argumentami. Nie
chce zadnej wojny na ochotnika,
z tramwajami i ludZmi, ktorzy
lubig tramwaj. Gdyby to miato
sens, to niechby sobie jezZdzito
do konca Swiata.

- Dziekuje za rozmowe
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funkcji. Dlatego licze sie z po- Zgtaszatem to publicznie w sy-
litycznymi  stratami, zaréwno  tuacji, gdy zmienity sie relacje w
WWW.RYNKOWY.PL
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